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Een nieuw materiaal woor de $achtbouww
Jachtbouw als industrie

Juist dezer dagen waren in de dagbladpers optinZaandam. Het is een samengesteld materiaal, wakbij
tische klanken te beluisteren met betrekking totake houtdraad zowel in langs- als in dwarsrichting koep
komst van de watersport in deze oorlogstijd. Erdvedat met kunsthars geperst is tot een hecht en wvester
herinnerd aan de jaren 1914-1918 toen de watersfgeheel.
juist een periode van grote bloei beleefde. Vetéa,an- Deze constructie geeft het materiaal een zeer grote
ders hun vacantie geregeld buitenlands gingen dewrb kracht. Zo sterk is het zelfs, dat voor jachtbouaten
gen, zagen zich deze mogelijkheid ontnomen en &et kunnen worden gebruikt, die maar half zo dik belemev
hoeft geen verwondering te baren, dat zij zich gmgte zijn als hout, terwijl de boot dan ,toch nogviger is,
werpen op de Nederlandse sport bij uitnemendhetd: dan wanneer massief hout wordt toegepast. Het ldpree
watersport. vanzelf, dat hierdoor het gewicht van de boot bglan

Er ontstond een zeer grote vraag naar jachten, trijk verminderd wordt en dat het dus mogelijk moet
geen, vooral omdat de toevoer van grondstoffen-stiworden de snelheid hoger op te voeren. En snelheid,
neerde, de prijzen niet onbelangrijk deed stijgEn. meer snelheid is een factor, die niet alleen dedstrig-
bestaat zeer veel kans op, dat bij een lange danr 'zeiler, maar ook den toerzeiler welkom zal zijn.
de oorlog, dezelfde situatie zich weer zal voordoe Het feit, dat het materiaal watervast is betekdat,
Reeds nu worden enige moeilijkheden met de aanvhet niet zwelt, niet krimpt, niet trekt en niet saint,
van materialen ondervonden en het is alleen alo#@aar kortom, dat het al die onaangename eigenschappen
dat de komst van een nieuw Nederlands materiaal v mist, die bij hout nu eenmaal niet te vermijdem.zlet
de jachtbouw met blijdschap kan worden begroet.  spreekt vanzelf, dat hierdoor de onderhoudskosten g

Hechthout - - zo luidt de naam van dit nieuwe pristig zullen worden beinvioed, om niet te spreken #a
duct — wordt gemaakt door Bruynzeel's fabrieken irergernis, die men zich bespaart. Deze ergernist laef
menigeen ertoe gebracht een ijzeren boot aan t&f-sch
fen, waarbij dan in vredesnaam maar wat aan smklhei
werd ingeboet.

Hechthout is buigbaar; het kan worden geleverd in
platen van 2 M. breed en met een onbeperkte lengte.
Met het oog op het transport wordt aeximum-lengte
door Bruynzeel aangehouden op 6.5 M. Het is dus mo-
gelijk uit enkele platen de gehele boot op te bauwe
welke dan nagenoeg naadloos is. Niet alleen, d&ete
hierdoor practisch uitgesloten is, maar bovendigjgtk
men een veel gladdere, strakkere oppervlakte, diden
weerstand aan het water zal geven. Onnodig te regge
dat deze grote plaatafmetingen een snellere bouw mo
gelijk zullen maken, wat ook weer de bouwkosten zal
beinvioeden.

Wij hebben hier dus een materiaal, dat een bej&agri
vooruitgang kan betekenen voor de Nederlandse zeil-
sport. In gedachten zien wij dan ook al de eeesthtgn,
vervaardigd uit hechthout op de Nederlandse plassen
waarbij zij zwaardere lotgenoten spelenderwijs echt
zich laten. In dit opzicht biedt het nieuwe seizaokrs
al interessante mogelijkheden.

Als men er over na gaat denken verwondert men er
zich over, dat, ondanks de sterke vooruitgang van d
techniek en ondanks de steeds grotere trap vanikentw
keling, die bij de houtbewerkingsmachines is bereik
jachtbouw nog steeds handwerk is. Dat is vooraljam
mer, omdat juist met behulp van machines belargrijk
verbeteringen zijn te bereiken, zonder dat daardeor

Een baan hechthout.
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prijs hoger behoeft te worden. Handwerk is geen egevolgd, omdat ook hierbij hechthout kan worden- toe

kel bezwaar voor 'n speciaal type boot, waarbijuim gepast. Daardoor is het mogelijk de bodemwranggn, z

bedrag als bouwsom kan worden genomen. Maar er zspanten en dekbalken tot één, zeer licht en stgeig

in Nederland veel watersportliethebbers, die minder heel te verenigen.

verschillig moeten staan tegenover de bouwkosten v Een verdere versteviging wordt tenslotte verkregen

hun boot. Wat deze zeilers willen hebben voor het kdoor de spanlatten niet op de spanten in te lafen.

drag, dat zij kunnen uittrekken, is niet een piighitype, doende worden de spanten niet verzwakt en wordt ver

waarbij aan snelheid, constructie en afwerking fgrdf meden, dat eventueel bilgewater achter nauwe gaatje

is om aan de gestelde bouwsom te komen, maar ¢kan blijven staan. Dit kan aflopen naar het diepgge

boot, die 100% is in elk opzicht: snel en tot in hetdeelte van de boot, het midden.

kleinste onderdeeltje verzorgd. Zo'n boot, die dsstd De houtsoorten die gebruikt worden, zijn: mahonie-

propagandist voor de zeilsport zou zijn, die meshZan hechthout voor het dek en Gabonn hechthout voor de

wensen, kan alleen gemaakt worden, indien voor romp.

jachtbouw . een meer industriéle vorm gevonden k Industriéle jachtbouw heeft dus in Nederland zip i

worden. trede gedaan. Men kan er zeker van zijn, dat eelt ja
Dat wordt nu mogelijk door hechthout, vooral wargemaakt zal worden, dat grote snelheid en comfant a

neer men daarbij de beschikking heeft over modereen verzorgde afwerking paart, kortom een boot,rwaa

machines. De firma Bruynzeel heeft reeds een nieumede elke zeiler van de mooie sport tot in pedekan

methode uitgewerkt, waarbij door de aanmaak in hgenieten.

groot van een of meer types, van machines gebreik g

meer bereikt wo_rden, terwijl voor elk onderdeeltn&'@d.l naar het type van de nieuwe boot, waarvan dirent ee
leen de voordeligste, maar ook de beste oploss&g fjink getal zal worden gebouwd, zodat direct klasse
zocht kan worden. Elke boot uit de reeks is bo‘@“'d'ming mogelijk zal zijn. Hun kunnen wij mededelemtd
volkomen gelijkvormig aan de andere. Dit heeft Uy ggp sharpie wordt van 6.50 M. lang en 2 M. breed
sportief oogpunt het voordeel, dat een eenheidskla met 16 M-, doek. De boot zal een ruime kuip krijgen
ook inderdaad een eenheidsklasse is, zodat biM&ER  \ye Lkynnen hierbij een dek-aanzicht van de boot pu-
strijd alleen de persoonlijke capaciteiten van defler pi-oren In een volgend nummer hopen wij meerdere
de uitslag bepalen. _ _ bijzonderheden er over te kunnen mededelen.

De nieuwe bouwmethode is gebaseerd op het feit, dat
hechthout geleverd kan worden in samengesteldemlat
tot 675 X 230 cm, waardoor de boot dus uit enkele
delen kan worden gemaakt. Om de specifieke eigepsch
pen van het materiaal ten volle te kunnen benuiten
het 't beste, bij de constructie van het schip rhaxte
rekening te houden. Men komt dus tot een apart.type |

De constructie van deze boot is als volgt. Het dek
wordt in zijn geheel uit één stuk gezaagd; het stiet
in het midden weggezaagd wordt, gebruikt men voer d
buikdenning. Elke bodemhelft en elke zijde wordkoo
uit één stuk gemaakt, zodat de gehele romp slaghts
delen bestaat. De boot wordt dus nagenoeg naadloos.

Naadspanten zijn bij deze constructie overbodig; de
latten, die in de plaats daarvan worden aangebyracht
dienen dan ook alleen om de romp de nodige stigfhei
te verlenen. Deze spanlatten worden vé6r de montage
op dek en huid aangebracht; zij worden daarmede tot|
€én geheel samengeperst, waardoor een zeer gijite st |
heid van de romp verkregen wordt. De talloze klink-
nagels en schroeven, die anders hiervoor nodig kgn
men te vervallen, wat een niet te verwaarlozen &@sg
aan kosten en ... gewicht betekent. e

De grote stijfheid, die met de latten wordt bergikt &
maakt het aan de andere kant mogelijk de spanten opi--; i
groter onderlinge afstand te plaatsen, dus mingans ey ol
ten en weer gewichtsbesparing. [ oot RIS e T

Ook voor de spanten zelf wordt een andere werkwijze
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’ . te maken, terwijl de spiegel bijna tot aan het wadikt.
946 nLeuure ,,Uaﬁ&“-;acﬁtm. Door het roer achter de spiegel aan te brengengtwor
een lichte besturing onder alle omstandighedenikiere

SNELHEID EN COMFORT. terwijl tevens voor de kuip, een maximum aan ruimte
verkregen wordt.

_In ons vorig nummer deelden wij mede, dat h' et geringe gewicht van hechthout voerde tot de con
nieuwe materiaal voor jachtbouw - - hechthout -€- (syryctie van een boot, ditiet doormaarover het water
firma Bruynzeel gebracht heeft tot het ontwerpen Vigaat waardoor zij een flinke breedte n.l. 200 com k
een nieuw type jacht, dat volgens een geheel andefe krjjgen. Daardoor gaat de boot gauw planeren en ver
thode gebouwd wordt. Over deze boot kunnen Wwij Ikrijgt zij tevens een grote vormstabiliteit, wat avede
nadere gegevens mededelen. snelheid en ook het comfort ten goede komt. Verder

De opzet bij het ontwerpen van dit jacht was: eko0S men in verband met de aard van hechthout het
boot te maken met een zeilopperviak van 16,Mie Knikspanttype. De bodem is V-vormig, zodanig, dit b
niet alleen snel, maar ook comfortabel is. stilliggen van de boot de kim boven water is. Deki

) _ ~vormt daarbij de natuurlijke afscheiding tussenwde

Snelheid en comfort staan elke jachtbouwer alsaide gelakte huid en de groene onderwaterverf. De spante
voor ogen, wanneer hij een boot gaat ontwerpenr mzijjn sterk uitwaaiend gemaakt, waardoor een goed
bij de bouw van gewoon-houten boten blijken deze breserve-deplacement wordt verkregen; ook in woelig

de eisen juist om tegengestelde oplossingen teemacwater blijft het een droog zeilend schip.

Er blijft dan geen andere mogelijkheid over dan een . "
compromis, waarbij dan hetzij in de ene, hetzijdia Ondanks de flinke breedte maakt de ,Valk" een stank

andere richting geschipperd wordt. indruk. Dit werd bereikt door het potdek, dat hea-m
honiedek omlijst,wit te lakken. Ook de lange cotlgn
Voor hechthout staat de zaak echter geheel andide vorm en schuine stand van de waterborden werken

daar voeren snelheid en comfort beide tot dezeftle er toe mede om een indruk van elegance en snetéeid
lossing, zodat het mogelijk wordt het allerbestsute geven.

taat in beide opzichten te bereiken. Zo kon du®ind

daad iets bijzonders tot stand gebracht worden. In de cockpit van het ,Valk" jacht heeft men volop
ruimte. De afmetingen zijn 3.20 X 1-40 m., zodat bi

Snelheid vrargt een zo lang mogelijk schip en dpartoerzeilen vijf tot zes meezeilers ruim plaats kamn
vooral een zo lang mogelijke waterlijn. Het nieuwvinden. De kampeerenthousiast, die er niet tegeiebp
jacht, dat ,Valk" gedoopt is, heeft een waterlijarv om onder een dekzeiltje te slapen, zal deze grootge
6.10 bij een lengte van 6,50 m. Dit werd verkregedubbel waarderen, want het geeft hem de gelegenheid
door aan de voorzijde een zo kort mogelijke ovethaimet 4 man in de boot te slapen zonder passen eanmet

Een Valk-jachtje in wording.
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Uit het bovenstaande blijkt wel, dat de boot veitsch 1
lende constructieve bijzonderheden heeft. Ook in tLManIeren
gage en de kiel zijn vele nieuwe ideeén verweramw  \Mooie zomermorgen in Juli 1939.

over wij in het volgend nummer iets meer hopenéde v Wjjj liggen in de oude haven van Arnhem. Achter ons
tellen. ligt een Super-Holland-kruiser, z6, dat de acheamst
de onze bijna raakt.
Het niet al te vroege ontbijt is genuttigd, hetQis
Voor de Friese zeilers van belang is nog de medeuur, en we zetten ons gemakkelijk neer, om eenjpoos
ling, die wij zoeven van de Directie van Bruynz=Eh- te genieten van de rust om ons heen. Behalve onze
brieken ontvingen, dat 't in de bedoeling ligt Zdeg jachtjes liggen er nog verscheidene andere; ook daa

6 of Zondag 7 Januari — ijs en weder dienende — nheerst rust.
een der nieuwe jachtjes naar Grouw te komen, om Plotseling wordt de stilte verstoord door een fet g
mede te demonstreren. knetter van een éénpittertje zonder knalpot. Die feft-

ploffingen verscheuren de stilte, te meer, daanae
alle zijden worden weerkaatst door de hoge wallen e

.':_;1 volk pebt huizen, die de haven omgeven.
S Dat geknetter begint op mijn zenuwen te werken: ik

ga eens 'kijken. Ik merk op, dat van al de aanwezig
jachten verstoorde gezichten in onze richting kijkelet
geratel wordt veroorzaakt door een motortje aarrdoo
van bovengenoemde Super-Holland. Waarschijnlijk-wor
den de accu's opgeladen, maar het ogenblik enadspl
zijn wel héél slecht gekozen. Ik stap op de stemer
eens poolshoogte te nemen en word daar direct aange
sproken door de man, die de Arnhemse Havendienst
vertegenwoordigt.

.Prachtig, he?" is zijn commentaar.

»~Je zet die motor maar aan, en dan blijft hij e&n u
lang doorlopen, waarna hij automatisch stopt."

Een dergelijk technisch wonder heeft blijkbaar zijn
volle bewondering. Ik stap naar de knetterende.hoot
niemand aan boord!

.Neen,"” zegt onze havendienstman, ,mijnheer en me-
vrouw zijn de stad ingegaan. Over een uur stopt die
motor vanzelf, 't Is toch mooi, hé?"

s Ondertussen verschijnen er meer jachtbewoners op
/‘///_N de steiger, allen geérgerd door dat helse gekngtter
—_ - —>——— de havenkom. Eén oppert het plan, een 'kurk initde u
gy o | R ///;’ laatopening te duwen. Dan zal die éénpitter wek-sti
e o e W bmes e eaniem | KEN. Maar ja, voor zo iets ben je eigenlijk te datslijk,
“1 he?
Zeilplan van de Valkjachten. Knetter. . . knetter. . . een uur lang.

Tien uur: mijnheer en mevrouw komen uit de stad
terug, en als ze halfweg de trap naar de steigeraf
gedaald, stopt de helse machine.

Tableau!

Mijnheer en mevrouw kijken rond met een gezicht

. van: wat-zeg-je-me-daar-nou-van . . . net-op-tg® h
Zijt ge nog geen Ik neem de vrijheid, den eigenaar te wijzen op het
abonné op ,De Golfslag"? prettige uurtje, dat hij ons allen heeft bezorgae®
woord van excuus.

. M f)n
Meld U dan nu aan. De prijs is slechts f3.— p. jaar Alleen: ,lk moet toch mijn accu opladen.

voor N.N.W.B.-leden f 2.—. Opgaven aan de Uitgevers: En van het mastje wapperde vrolijk de Uniewimpel!

Die ik 60k voerde; en waarvoor ik me voor het earst
10 jaar heb geschaamd.
Utrecht. R. DE VRIES.

BRANDENBURGH & Co. SNEEK - TELEFOON 2574
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DE VALK-JACHTEN MET VLEUGELTUIG

Vorige maal konden wij enige gegeven
mededelen over de nieuwe Valk-jachten en I b
tuig- en zeilplan publiceren. Daarbij viel direqi o /
de slanke indruk, die deze scheepjes, ondanks

%

A-\\_

grote breedte en het hoge vrijboord, maken. | .\
)

O

uit hechthout garanderen snelheid, de breec ‘///
een kiel van 140 k.g. en de ruime cockpit gev
meer comfort dan meribij scheepjes in deze //;'////&\\
grootte gewend is. Doch wat het meeste opvall oo snide medl
het moderne tuigplan. Het is een combinatie v

de voordelen van gaffel- en torentuig.

In het algemeen gesproken geldt het torentuig els door de giek wat hol getrokken, zodat het zeil Wk
beste tuigvorm. Echter is niet gebleken, dat volér ewordt. Dat men ook door wat meer of minder piek
type schip het torentuig een voordeel is. Zo bleken het zeil viakker of boller kan maken is een vootdesn
12 M, sharpies met torentuig minder snel dan de gihet vieugeltuig boven het torentuig.
felgetuigde. Ook bij de vrijbuiters voldeed dezeyworm Een aardig detail van het tuig is de kraanlijn. I
niet. Een bijkomstig nadeel van het torentuig ik @@ kraanlijn is een gemak bij het zeil strijken en omt
Inge mast die in gestreken toestand ver achtersttéip bij stilliggen de giek hoog op le dirken, maar endast
uitsteekt, hetgeen zowel bij het slepen als bijdeegen in  bij het zeilen, omdat hij of te strak gehaald issdn het
een botenhuis moeilijkheden kan geven. zeil staat, of te los is en achter de latten haBkt.de

Het nieuwe tuig van de ,Valk" heeft de korte mas valk" is het probleem heel eenvoudig opgelost. F
van het gaffeltuig, de korte giek van het torentuegn spinakkerval is aan beide zijden van een musketan-v
gebogen holle gaffel, een gestroomlijnde mast ebh vzien, welke aan de ogen van de kruisklampen, die
wel het meest kenmerkende is voor het vleugelte&) de weerszijden van de mast in het dek zijn aangehre
rail langs de mast, waar zowel de sleedjes varzbit jngehaakt zijn.
als de gaffelschoen in lopen. Daardoor wordt béreén  Voor het strijken van het zeil heeft men niets asd
vloeiend verloop van het voorlijk in het achterliginge- te doen dan de musketon aan de loefzijde uit t&euik
veer als bij een torentuig met gebogen mast ennt®veen in het oog aan het eind van de giek te slaadeer
een goede aansluiting van zeil aan mast, waardd@-s poom is op de juiste hoogte opgedirkt. Door de &o
delijke wervelingen achter de mast vermeden worden.giek, die slechts zo lang is als de kuip, gaatimiik-

De geleide gaffelschoen vermijdt de nadelen van eken en natuurlijk ook het uithaken als men weeresn
gaffelklauw: beschadiging van de mast, breken van zeil gaat, zeer gemakkelijk.
gaffelklauw en het naast de mast schieten van aevkl In het zeilplan staan een Genua en een grote pamc
Ook het opbergen van het zeil, hetgeen bij een kiem spinnaker ingetekend, welke voor de wedstrijdzebgr
gaffel niet zo gemakkelijk was door het omvallemvageleverd worden. De parachute spinnaker is vanzeeg
deze gebogen spier, is geen probleem meer, omdatvuldig gekozen model, hetwelk ook bij bijna dwanka-
geleiding de gaffel in bedwang houdt. mende wind nog vol te houden is. Door deze bijzeil

Niet alleen de gaffel, ook de mast en giek zijn. li®¢ zullen de wedstrijden aan spanning toenemen; fie¢ra
schootvoering is zodanig, dat deze op ca. een deade de stuurman zal de beslissing brengen, ook de fiokke
het eind de giek aangrijpt. Bij harde wind wordeda parachutist zal een belangrijke rol spelen.

lange waterlijn, het lichte gewicht door de bou /

doordnede giek. Soorbnede _Ggﬂw_J:_

tooid, en beschilderen ijverig eikaars ruggen nagtpaijzingen
van dit welbekende fabrikaat.

Als bloc een oractische weekkalender met ruimter dame-
lijkse aantekeningen!

WAT DE POST ..°=
ONS BRACHT. ««c=-¢

DE RIPOLIN-KALENDER. . .
] ] Door een betreurenswaardig misverstand ontstond veen
Tot de trouwe comparanten in :het kalenderseizogmobrt  warring tussen heéimstleven-Schepenboekn deTheekalenderen
ook de Ripolin-kalender. de opmerkzame lezer heeft waarschijnlijk al opgédndat de
Op een stevig schild verschijnen de bekende drigolRi- mededeling in de laatste alinea van onze aankomgligan de
mannen, ondanks het barre jaargetijde met stroodwee-  Thee-kalender daar niet thuis hoort, maar betrakkiaeft op
het Sehepenboek.

ERRATUM.



16

DE GOLFSLAG

De maststrijkinrichting van het ,Valk"-jacht

Behalve de verschillende gegevens, die wij in onz~

vorige nummers over het ,Valk"-jacht publiceerdeijn
er nog verschillende bijzonderheden, die het veterel

waard zijn.

Zo is er een heel doelmatige en handige oplossiag ¢
vonden voor de maststrijkinrichting. De specialen-co
structie, die hier is toegepast, maakt het mogelak
men eenvoudig door het aanhalen of laten vierendean
striets van het voorstag de mast kan opzettenrpf st
ken. Aan deze striets is een staaldraad bevestiigd,
door het dek wordt gevoerd en ongeveer bij hetidrae

punt de mast aangrijpt.

Bij het strijken van de mast wordt de voet van de
mast gegrepen, véérdat het voorstag op de mast ko
en dus geen kracht meer kan uitoefenen. Op deze wij
kan dus de mast tot het laatste ogenblik toe met ¢
striets in balans gehouden worden.

Door een voorlijke plaatsing van de dekdoorvoering
van deze staaldraad wordt ook de neiging tot zwaaie

van de mast tegengegaan. Deze valt, ook zonder ¢ |

men hem aanraakt, precies in de schaar.
De mastkoker is uitgevoerd in eikenhout. De wange
zijn aan de bovenzijde voorzien van een metalenekap
dat inwateren voorkomt, maar bovendien het veek-voo
komende euvel van inscheuren der wangen op afdoen

wijze tegengaat.

w|

., voardlag

Uit de hierbij afgebeelde doorsneetekening van het
»Vvalk'-jacht blijkt, dat de doorvoering van de viam
plaats vindt door een in het dek geschroefde dittimet
gebogen doorvoeropening. De wantspanners, die onder
het dek zijn aangebracht, kunnen eenvoudig met een
vleugelmoer worden gesteld. Deze wantspanners hebbe

De mast-strijkinrichting van een Valkjacht. een speciale constructie, die belet, dat het waat g

Ook aan het beslag van de boot is veel aandacht
steed en de fittings zijn dan ook voor het merehgpe-

ciaal ontworpen.

Vette winkels

draaien, waardoor de spanner zich zelf niet kan los
werken.

Zoals verder uit de doorsneetekening blijkt, is het
jacht uitgerust met een gegoten bulbkiel, die nuard
gaande bouten door de kielbalk heen rechtstreeks ve
bonden is met de zware buikstukken. Door het daaraa
. geschroefde bodemspant van eikenhout, waaraan het
vernissen en hechthouten zijspant bevestigd is, worden de keatht
Lakverven die uitgeoefend worden door want en kiel, in evehtvi
zijn onovertroffen in kwaliteit gehouden, zonder dat er spanningen in de boot ont-

OOK VOOR UW BOOT Staan.
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de mensen, die uit zich zelf komen om de schoonh: Na deze sensatie beleefd te hebben gaan we schaat-
van 'Ons waterland te ontdekken, dankbaar gestesenrijden. We hadden gedacht, toen we hier kwamen
worden dat zij kennis met Friesland hebben gemaakt.wonen, dat we de schaatsen wel konden opbergen in
Mogen er velen komen die Friesland grondiger ,het Land van Maas en Waal. Noorderlingen kunnen
derzoeken" dan deze Engelsen die Friesland ,dedezulke rare gedachten hebben over de bewoners van he
De naam van ons ,heitelan” kan er slechts wel bij Zuidelijk deel van ons land. Want wat een ontdegkin
ren. Maar mogen wij, ook in deze omstandigheden, deden we: de Maas en Walers rijden voortreffeljliet
spaard blijven voor die mensen, die anders naatsgwi zijn bijna allen schoonrijders. Van een hardrijdan
land gingen omdat dat nu eenmaal ,gekleed" stormen met zekerheid zeggen, dat hij een vreemde$ing i
maar die nu naar Friesland komen, omdat het well gOp de uiterwaarden zijn goede ijsbanen. Vooral kijie
hoort: ,Ik heb in Friesland gezeild". Want dat zijiet Weurt is prachtig van lengte en van conditie. Ddjar
de zoekers van intimiteit en ruimte en vriendscHap. den de Maas en Walers, de Nijmegenaars en de aoldat
op deze peilers hoop ik dat het zeilerstoerismé zal van-overal broederlijk tezamen.
ontwikkelen. C.A En verder zien we maar zo goed en zo kwaad als het
gaat de winter door te komen. In de kom van hepdor
kan men wel lopen, als men het voorzichtig doetrvoo

U|t het Iand van MaaS en Waide gladheid. Op de buitenwegen kan het ook, als je

niet erg vindt om door sneeuw te baggeren.

De verbinding met de buitenwereld brengt de gewone
ALS HET 12 GRADEN VRIEST. moeilijkheden mee: de bussen zijn veel te laatd@m
Men schrijft ons: nog vaak overvol. Soms komen ze helemaal niet. dégt

, , . "o sneeuw erg dik, dan zijn de twee huurbare autas va
,D'ruut, d'r uut, de Waal die kruut," riep vroege . qorp peide in reparatie, en weigeren de taxhwar-

de nachtwacht langs de huizen aan 't water. En (gers it de stad om naar buiten te rijden. De pastit

haastten de bewoners zich naar buiten Om van piat''s morgens om half negen, maar om half twaalf

schouwspel te genieten en... ‘'om zich veilig téleste po,6r99 De groenteboer komt zo nu en dan eenen d

als er gevaar ging dreigen. . slager helemaal niet. De pomp is bevroren en dé-goo
Er is geen nachtwacht meer, maar de roep is gable\gieen verstopt. Maar de tuin is een klein paradgs zijn

en die Klinkt nu iederen dag langs de oevers vanvi®. e homen en besneeuwde grasviakten. En er is één

.De Waal heeft gekruid," of ,De Waal zit". Het i®th : . » . -
gesprek van de dag in het Land van Maas en Waal. (lfi?\rr?lft:agr.hws werkelijk warm te krijgen. Dus zijrew
_We zijn natuurlijk gaan kijken, zoals iedereen ga £, \ye |eren deze les uit de strenge winter: wihefp
Iélg]kgg. d%?n?nugge:jnjisggrreine?]e d\éeifr"t;’:%ge;;rgfwziﬁplatte_l_and woont, moet als de plattelanders leoet
de Kkind : lles trekt q d"kd d zelf zijn varken slachten en een koe houden voanel.
Sn E In %r((ejn, ades re naa[j el K €n danY®y8 pan kan men zich rustig laten insneeuwen, wantisian
er, het pad door de uiterwaarden langs. men onafhankelijk van de buitenwereld. Wij armeksta

_Zelfs de nonnetjes hebben het klooster verlaten o5 gie telkens naar de stad moeten, wij zijn rdem
Zijn met haar zwarte kleedij door de witte sneeudem dorpelingen. ’ N R. Crt.

gelopen, om het wonder van de hoge ijsblokken in ue
Waal te aanschouwen.

En het is dan ook een wonderlijk schouwspel: grc :
brokken ijs stapelen zich op elkaar aan de zijl«a,nte«valk»'JaChten

terwijl het midden van de rivier er uit ziet alsneenorm Zoals uit de advertentie in dit nummer blijkt, is d

stoppelveld. o _ verkoop van de ,Valk"-jachten begonnen en kunnen de

De veerbaas, die zijn dubbeltjes voor de overto(eerste boten reeds vroeg in het voorjaar geleverd w
per boot nu moet missen, heeft een pad gebaandijmetqen. \voor hen, die na de verschillende gegeveaspwbr
houweel. Nu mag men voor een dubbeltje naar de- 0\pet ,Valk"-jacht gepubliceerd zijn, aanschaffingeov
kant lopen. wegen, is de introductieprijs van f 550.— voor @esée

't Is reeds lang geleden dat mijn grootvader veetel 25 stuks een extra attractie.
hoe hij over de Waal gelopen was. Een griezelignsp De firma Bruynzeel deelde ons echter mede, dassind
nend verhaal. Als ik oud geworden zal zijn zal #&-h het opgeven van de advertentie reeds het grootsie d
zelfde verhaal aan mijn kleinkinderen kunnen véetel van deze 25 stuks is verkocht, maar dat zij voolede
De ervaring van Januari 1940 met de fantasie van zers van ons blad in de Noordelijke provincies béeb
lang leven er bij. Het is ook een wonderlike gewa:tegen deze introductieprijs heeft gereserveerd.idbez
wording, om te lopen over een rivier die zo die@is de grote belangstelling kan zij deze aanbiedingezch
zo snel stroomt, dat men er niet in zou durven zweslechts enkele dagen handhaven. Wie daarvan dus wil
men. profiteren, haaste zich.
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Amateur-en beroepssportmaiji

Zou ik, naar aanleiing van de vraag, gesteld dads.O \
en het antwoord daarop, nog iets mogen mededelen?
Het gaat er om of een beroepssportman in schaatse
rijden ook als amateur-zeiler kan worden toegelaten
Ik had deze vraag liever gesteld gezien voor dis-k
sen, die in de zeilsport in Nederland bestaan.
Ik wil beginnen mede te delen, hoe of ik deze twee
soorten van sportmensen zie. .
Een amateur-sportman is iemand die de sport beoefe
om de sport en voor zijn prestaties een medaille of
kunstvoorwerp ontvangt als herinnering. i
Een beroepssportman is iemand die de sport beoefe
om geldelijk voordeel te behalen, dus betaalde tspor §
prestaties levert. 9
No. | Een amateur-zeiler, die naast deze sport he
amateur-schaatsenrijden beoefent is dus voor de vol
100% amateur-sportman. ¥
No. 2. Een amateur-zeiler, die naast deze sport héfs
beroeps-schaatsenrijden beoefent isrdesvoor de volle
100% amateur-sportman. :
No. 3. Een jachtschipper (een betaalde kracht du<g
beoefent de zeilsport om geldelijk voordeel, is deen
amateur-sportman. ;
No. 4. Een jachtbouwer, mastmaker, zeilmaker, wer
ken veel voor jachten, waarmee wedstrijden worden g
varen doch beoefenen niet daardoor de beroepsspof
zijn dus amateur-sportmensen. ¥ NS
No. 5. Een beurt- of vrachtschipper, een stoombaiot-
motor-schipper, hetzij als werknemer of werkgevss;
oefenen het zeilen en varen als vak in dezelfdiklgtng Winters wel eens aan een schaatswedstrijd deelneenwaar

als degenen, die het vak beoefenen van stucadeen-s et nu eenmaal de gewoonte is geldprijzen uit vero— niet.
houwer. bakker. straatmaker. enz Wij geloven, dat het geldelijk voordeel uit ,speprestaties

! ! ! ’ . genoten bij de eersten, heel wat groter is dan éijadtsten. En
Deze vakken of beroepen hebben niets met sptwanneer we naar anders sporten zien, waar men grgeo

prestaties te maken en deze kunnen dus allen amathandhaving van het amateurisme gesteld is, dakt lolign daar
sportmensen zijn. Ik vind de uitspraak van de K.B.S er ook zo over te denken.

Een Valkjacht gereed in de werkplaats.

i i "M ; Maar ten slotte is een en ander niet aan ons, dmteui

nog zo slecht niet, haar kan in geen geval 'n yewdar- ’ :
e . . S maken. Het wedstrijdreglement van de Noord-Nederkndsch
den gemaakt dat zij het amateurisme niet rein eveeu dat van de Kon. Verhonden Watersportvereniginggnt van de

houdt van het professionalisme. _ _ amateurs-bepaling. Wel staat in verschillende klasse-voorschrif
De Redactie van ,,De Golfslag” wil de soepelheid bten, dat de stuurman (ev. bemanning) amateur miget(@ma

trachten maar geeft op hetgeen waar het om gaat gteur-sportman hebhen wij niet kunnen vinden.) Water

afdoende antwoord. Het punt waar het om gaat is dit 2mateur verstaan wordt, staat nergens aangegevenads wij

. oy . reeds zeiden, niet wij hebben dat uit te makenhdibe bevoeg
Wanneer bij een wedstrijd-jury een protest wordt Tge instantie in de wedstrijdwereld: de Zeilraad.j Winnen in

gediend tegen een persoon zoals in No. 2 wordt aizender dan ook geen beter raad geven, wanneerzdekehem

gegeven, hoe moet dan, de uitspraak luiden? zo interesseert, dan er deze zomer eens f 5.—eaamgen en
Het wedstrijdreglement zegt dat de stuurman amateVia een protest door de Zeilraad te laten uitmaéede door
sportman moet zijn. hem bedoelde personen inderdaad als amateur-wddstigr

Moet nu deze persoon al of niet worden uitgesloter\/9esloten moeten worden. Red.

Het zeilseizoen 1940 staat voor de deur, mogen v2 .
eens horen hoe de lezers en de Redactie hieravkenez  —SreViseerde BOOTMOTOREN

SCRIPPSV, 8,32—90 P.K. electr.
Sneek, Maart 1940. JOHs. OL. \(ERmATH, 'f> P.K. elect. f425.—.

< ALBIN, 2 cyl., 6P.K., f295.—. Levering onder voll. gar.

Het bovenstaande ingezonden stuk geeft stuf tot el  BUITENBOORD-MOTOREN zijn reeds 15 tot 25 % in prijs
opmerkingen. Zo is bet voor ons b.v. lang niet 2&ker als verhoogd. Wij kunnen nog enige motoren \&i tot 41/2 P-K-
voor den inzender, dat men een jachtbouwer, zeitmaik.d. tegen oude prijzen aanbieden.

of een beroepsschipper, als men scheiding wil maket bij
de amateurs moet rekenen en iemand, die hier @skamd des Techn. Bureau L. Kelkes, Sneek

Telefoon 2391
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Het kajuitdak heeft een gebogen vorm, die zichtekisnd
OFF. MEDEDELINGEN N.N.W.B. aanpast bij de lijn van het schip. Hij is gemaadh \wechthout
Sccr.-Penn. S. J. OLIJ, Jan v. Nassaustraat 2@&kSne en dus volkomen naadloos. Men behoeft dus in igeeal niet
Telefoon 2994. — Postrek. 216532. bang te zijn, dat men bij een flinke stortbui binnean de
regen in de drop komt.
\IfAE\AR‘%E'T\ISwEA%ES%EE\?Vmg Er zijn 2 slaapplaatsen aangebracht, die een fliakgte heb-
) ben, n.l. 2.10 M., terwijl daartussen een afneemia@lblad is
Ondergetekende vestigt er de aandacht op, datijkteot | gemaakt. Bergruimte is er onder dit tafelblad erdinakken,
April verlenging van 't certificaat kan wordemngevraagd, terwijl er zich in de boot verder nog 2 geslotentjess 6 open
onder gelijktijdige inzending van 50 cent. Na dauim wordt  zijvakken en nog een gesloten achteronder bevinden.
de prijs hiervoor verdubbeld. Hun, die wél huaakt Langs de boorden van het schip zijn banken aangetralk
inzonden, doch nog niet de 50 et. stortten, woritigegnd 1.70 lang, zodat men met meerdere personen ruimzkesn.
verzocht, dit bedrag thans te storten op giro 5326 Deze banken zijn uitneembaar.
De Secretaris-Penningmeester,
S. J. OLLJ.

Camminga’s
nieuwe Standaard-kruiser

Naar aanleiding van onze beschrijving van Cam-
minga's nieuwe standaard-kruiser vernemen wij nader
dat het ontwerp voor dit jacht in opdracht van bmd
Camminga werd gemaakt door den jacht-architect Henk
Tingen Jr. te Amsterdam.

Hieronder volgt nog een zij-aanzicht van de boot.

VAN BOOT

\% EN WERF

HET ,VALK"-KAJUITJACHT.

Direct na het uitkomen van het Valk-jacht, kwam er vain
schillende kanten vraag naar een ,Valk" met kaj@itn hier-
aan tegemoet te komen, hebben de Bruynzeel Falorigiens
een kajuitjacht ontworpen, waarvan wij hierbij dketeing kun-

nen publiceren. A = h o ,

Men is bij 'het ontwerpen van de gedachte uitgegdan de A = -
zeilcapaciteiten van de ,Valk" in géén geval mochteorden // 4\ = [ IR B :
beinvioed R ' "

Men wilde niet in de wel eens gemaakte fout verraleen
.Kajuit met een schip er aan" te maken. Het schalp alijft het
belangrijkste en men heeft een kajuit nodig om zatthen ver-
schillende goederen tijdens een regenbui droogutenén op-
bergen, en omdat men een slaapplaats ,onder dakeéneert
hoven slapen in open lucht.

Noch aan de constructie van de ,Valk", noch aanvoden
of aan het tuig zijn dan ook veranderingen aangdtiradBoven-
dien heeft men er voor gezorgd, dat de kuip fliekmetingen
hield — een lengte van 2.20 M. bij een breedte a0 M. -
zodat men volop de ruimte heeft om gemakkelijk tenoeu-
vreren.

HOTEL ,GALAMADAMMEN".

De heer de Bos, de exploitant van Hotel ,Galamadanim
het bekende hotel bij de brug tussen de Morra eRldessen in
de Z.W.-hoek van Friesland, deelt ons mede, dagésieve van
de gasten, weer tal van verbeteringen in z'n biegijen wor-
den aangebracht.

Zo zal met Mei a.s. aansluiting op de waterleiditaats heb-
ben, waardoor 'het mogelijk wordt, d n t de slaapa uitgerust
worden met vaste wastafels.

Een eis des tijds zijn ook toilets met closets enoirs met
waterspoeling. Ook deze inrichtingen zullen zo gemaaikden,
dat ze aan de hoogste eisen der hygiéne voldoen.

Gemakkelijk voor hen, die drinkwater in de tank rterela-
den is, dat er een kraan op de wal zal worden danagét.

Dat Friesland hoe langer hoe meer als vacantiebegint
te trekken, mag blijken uit het feit, dat bij deelheBos reeds
thans, door een gezelschap van 14 personen, lgg@sde ge-
hele maand Augustus werd besproken.
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St t onmogelijk met enige zekerheid op het tijdig beesik
ar van deze positie te rekenen.
Altijd zal een angstaanjagend aantal jachten -+voo

en Startll n de stuurman van het besproken loefjacht lijken Hoat-
J derden -- in de laatste minuut van alle kantenpop

. cies hetzelfde punt, aansturen, al zijn mooie @anan
Mijnheer de Redacteur, berekeningen zijn overhoop gegooid als hij in datske

seconden zich omzwermd ziet van schepen waarop hij
moet letten en voor een deel ook nog voor moetenijk
Het wil hem voorkomen, dat deze van alle windstneke
komende jachten, stuk voor stuk speciaal er werk va
maken om hem vast te houden, het eindresultaat is
meestal, dat we onze vriend tegen de tijd van tast-s
.schot te midden van de 'massa kunnen weervinden,. i
Jieder geval nog een behoorlijk eind van de zo kkdnd
uitziende loefboei vandaan. Al deze jachten haduen
cies hetzelfde plan, net als hij, en het is volgalis

o iwedstriiden de beai iikheid bestaande wetten der logica dat van allen slecfits é
Het is in zellwedstriiden de beginmoeilikheid vaan iachi ais eerste en enige bij de loefvlag kan #jat is

stuurman, op de beste manier onder gegeven witids gy, jqejiik dat in vele gevallen het theoretisch feistart-
liinverhouding te starten. Zij rekenen met de hekende " jiten de afgebakende Startlijn ligt; zelfs &kt
gegevens en zien zich nadat ze tot een oplosgm@&i o retisch juiste startpunt binnen de afbakerigtg 2ul-
komen, voor een tweede -- veel moeilijker - vré@lgs o ich meestal nog vele jachten daar bij die beei
geplaatst, en wel, hoe volgens de gevonden mettod ,;ajen misschien is alleen de aanwezigheid vae. de
starten als een dozijn cf meer concurrenten volgkns magische loefvlag een psychologische factor, didel

zelfde formule, ook aan de kop van de gestarte pr(, stig overleg en koele kennis van zaken tegenrdedg
denken te komen. gooit

Het is opmerkelijk, dat men in wedstrijden meestal
leen dan goede en weldoordachte starts aist deze o AR R B
klasse niét te talrijk is. Is het daarentegen esoteg w b 3 e
klasse, dan behoort het tot de uitzonderingen @t @en _, \
mooie individuele start ziet. Het opmerkelijksteeish- ) \
ter dat er per slot van rekening juist bij een dhjige
massastart, door individueel optreden het meedtetesa
verdienen. Meestal gaat het bij dergelijke mamntadts s
als volgt: FRRieE

Een dicht op elkander gepakte massa van jachtgh (
vrij gauw na het startschot met een jammerlijk tkle
beetje vaart over de lijn, geen van deze — éérwek t
uitgezonderd - heeft echter genoeg vrije wind c
hoogte te lepen.

Indien de wind niet precies loodrecht op de sfartli 4
staat wordt meestal bij de loefafbakening gestartjet Waarschijnlik zou men een hoger niveau van

bijzonder als hier over stuurboord gestart kan ward - - P -
In deze compacte massa van jachten waaien alleewinusjt""rtte(:hmek krijgen als deze boei niet aanwezg.w

door elkander. Het gevolg daarvan is dat geen @&m h Streng zakelijk bekeken is er dan ook geen reden vo
van de buitengewoon belangrijke eerste minutenea haar aanwezigheid.

start den volle kan benutten. Een uitzonderingdgier |n de Middellandse zee is de onbegrensde Startlijn
vormt het jacht dat het dichtst bij de boei gesisrén reeds in gebruik. De S.S. ,Aeolus” in Gétetoorgfhee
onder bepaalde omstandigheden ook nog het volgihet geprobeerd en het als goed bevonden, enigeeande

meestal meer dan genoeg mee te doen gehad, om gjoten een dergelijke Startlijn te gebruiken.
tussen de meer of minder hardnekkig niet uit de WEC ot is doodeenvoudig, men laat deze boei weg

gaande, of niet uit de weg gaan kunnende, jachten d "
in de juiste loefpositie te manoeuvreren. Als hatadan  OP wedstrijdbanen, waar de afstand van de start tot

valt is ook meestal hij zijn vaart kwiit, dank zijet d€ €erstvolgende boei erg lang is, daar is hetoimiss
gemanoeuvreer ... en zijn dus de kaarten wedgkge 22N t€ bevelen een extra boei in te lassen caV50eeg
In de meeste gevallen, bij een massastart is N hetwedstrijdterrein.

volkomen

In ,Die Yacht" van 2 December 1939, werd mijn aal
dacht getrokken door een artikel van den heer
Schmiedicke, die op zijn beurt het besproken pusgrw
uit ,Segel och Motor" had overgenomen. Daar ik gear
de mening hierover van verschillende uwer lezens 2
willen vernemen, laa\ ik hier een uittreksel uitdeevol-
gen met enige toevoegingen en weglatingen mijreszi

START EN STARTLIJN.

‘\\
\ s
\ (offqaanamcn wr

Y ~DIE YAcHT")
|\

e l;_, ——
|

GEBRUIKELYKE START

Nu volgt hierop de vraag: ,waarom ligt die boei
aar?"
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NAAR VOLGEND MEAKTEKEN 801‘ de,morz ’Ubat‘:e
b

wi \
RILHTING I EVENTUEELE EXTRA BOEI

e MET het  Valk"-jacht

ﬁ \

‘ j [ . . . .

- e g e LR oy e Er was geen publiciteit aan gegeven, maar tochewist
\ \ (ovencenomen vir enkele ingewijden dat j.I. Zondag de heer Bruynzeel
{ ~ OMBEGRENSOE STARYLYN \ DIE YACHT) een Valk-jacht een demonstratie zou geven op de-wat

ren rond Grouw en dat enkele Friese jachten gedraag
was om als tegenpatrtij te willen fungeren.

Dit om een 'le ver zich verwijderen van de jurypst En zo vertrok 's morgens het bekende motorjacht
voorkomen. Vele Nederlandse wedstrijd-banen helgleen Gretha naar het Pikmeer met een aantal autoriteien
natuurlijke begrenzing van een eventueel ,onbegi®n:boord, w.o. het bijna voltallige N.N.W.B.-bestuen
startlijn”, waardoor ook het laatstgenoemd bezweeg aantal leden van de Technische Commissie, tenaijl v
valt en er dus geen extra boei behoeft te wordegeaa de K.V.N.W.V. voorzitter en secretaris waren overge
bracht. komen.

Ik vestig er de aandacht op dat dit beslist niet de . . . .
enige oplossing is, maar waarschijnlijk één varevel ~ Het Valkjachtje, dat de vorige avond in Grouw was

Gaarne hoor ik hierop enige criiek van de hered waangekomen en dat bestemd was voor een koper i Lee
strijdzeilers en juryleden en van allen die dit magan- Warden, was bemand met de heren C. Bruynzeel, R.

aan. A. O. VAN CALCAR. Lemstra en C. van der Stadt. Als tegenpartij fundee
J Eelde. 22 Februari 1940 de 30 M-.-ers Li met dr. W. B. v. d. Meer, Kemphaan

met als stuurman de heer J. G. Mulder en de iéeid
Dolfijn, st. P. G. Halbertsma en Reidhin, st. KL leler.

De laatste was veel eerder gestart; de anderdtestar
ongeveer gelijktijdig. Bij de Tijnje was de volgerdLi,
Valk, Kemphaan, Dolfijn. Al spoedig liep de Valkveor
de wind - de Li voorbij en ook op de volgende gédee
ten van de route Pikmeer - - Wijde Ee — Graft —
Driehuissloot - Bigge Meer - Wijde Galle, die

Inderdaad zien wij bij de meeste wedstrijden een ¢
weldig gedrang bij de bedoelde boei en de prautijkt
wel uit, dat iemand die lager start, doch met gajey,
woonlijk beter af is, dan de velen, die soms mapje-
rende zeilen zich bij de boei verdringen.

Of die boei echter gemist kan worden? Bij zeewed
strijden over een afstand van tientallen kilometisrs
dat misschien mogelijk, doch wij kunnen dat niet-vo
doende beoordelen, om onze mening hierover te geven

Op onze wedstrijdbanen op meren en plassen echt
lijken de practische bezwaren ons vrijwel onoverélijin
Het grote bezwaar voor de wedstrijdzeilers zelfdiat /

Zij zich op een vrij grote afstand van de startton®oit /
zuiver kunnen oriénteren 6f ze de startlijn al betrieeb-

ben of niet, waaromtrent de betwiste 'boei everwesl -~
vrij zuivere aanduiding geeft. 4

Voor de Jury komt het bezwaar van te grote afstan
van verschillende schepen, waardoor 'het vaak oelijiog
wordt zeilnummers te onderscheiden en terug teemoep

En dan, met een onbegrensde startlijn krijgt meor vo
de verschillende starters een heel andere windinight
naar de eerstvolgende boei. De heer v. Calcarh die
de wedstrijdbanen op het Paterswoldse meer en bp h
Sneker meer wel kent, zal begrijpen tot welke kiknvsa-
ties dat kan voeren, terwijl men toch even goed di&an
meerderheid der zeilers bijeen zal vinden op heit,pu
dat theoretisch als de gunstigste startplaats geldt

Wij geloven dan ook niet, dat het idee voor uitimgr
geschikt is, doch willen gaarne anderen hun mehiag
over eens laten zeggen. RED.
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deels ‘'half-wind was, deels opgekruist moest waorden
Weef de Valk zijn voorsprong behouden om ten slotte
na 3/4uur zeilen bij Oostergoo aan te komen | !4 minuut |
voor de eerste 30 M2-.er: de Kemphaan. %

Want Mulder was er in geslaagd de Li fraai te pas-
seren - - de strijd tussen deze twee jachten was mi
schien wel het mooiste van de hele dag. De Ddifiiam
ruim 5 minuten na het Valk-jacht binnen, dat hiegneen
schitterende presstatie had geleverd, want de 36eM'
mogen hier in 't Noorden als de shelste schepexlenor
beschouwd.

Dit succes is zeker te danken aan de kwaliteiten va
het scheepje, maar bovenal aan de prima bemanning
die wist hoe een dergelijk scheepje gevaren moetemo
Want het is een race-bootje en dat eist geschaeliirs,
die door balanceren, enz. uit het scheepje wetdmlan
wat er in zit. Maar, dat-het-er-in-zit heeft de Kaon-
dagmiddag wel bewezen, al waren de omstandigheder
dan ook in elk opzicht gunstig te noemen.

Na afloop der demonstratie werden door de besturen;
besprekingen gehouden in verband met een everduele
kenning van de klasse door de beide Nederlandsdehon
Wij kunnen hierover thans nog geen verdere mededeli
gen publiceren; gezien echter zijn capaciteiterogsi
wij wel dat het Valkjacht straks op onze wedstrijdsl
verschijnen en nu — in 't Noorden althans — deburij
terklasse vrijwel uitgestorven is kan dit een ag&dkan-  En zo hebben we dan onze eerste zeilwedstrijd — zij
vulling van de programma’s betekenen. het dan wat in miniatuur -- weer gehad. Het was nog

. o ] frisies, maar de krachtige wind, de witte zeilert h

Wij geven hierbij enkele foto's die wel aantonem d woelige water, ze deden toch weer goed en deden in
het Valk-jacht op het water geen slecht figuur ntaalyele
De foto's zijn van den heer B. Tromp. harten de hoop opbloeien voor een mooi wedstridsei

1940. Moge dat ons wachten! B.

Het Valkjacht passeert de 30°Mer.



De wind is vrij!

Waarom zoudt U dus die mooie weekein-
den thuisblijven zitten? U kunt toch volop
genieten, al is er geen benzine. Ga zei-
len | Daarvoor hebt U alleen wind noodig.
Op het water vindt U rust en gezonde
ontspanning. Maar zeil met zoo'n snelle,
heerlijk ruime en geriefelijke ,Valk"

dan geniet U dubbel |

Wij kunnen nog enkele ,Valk" jachten

ALK voor spoedige levering noteeren. Vraagt

JACHTEN S
dus heden nog inlichtingen aan :

Specificatie :

lengte 6.50 M., breedte 2.00 M.

BRUYNZEEL FABRIEKEN

TELEF. 3641 ZAANDAM

diepgang 0.80 M.
Grootzeil 11.95 M? fok 4.00 M2

MAAR HU MOET HOOZEN... WANT ZUN
DEKKLEED IS NIET BESTIQEICEN MET
HET BEKENDE

// WATERDICHT - PREPARAAT

B

&5

"Iy ] 1 KG-5KG-eN10KG, IN ALLE KLEUREN :
AT 'N PRODUCT VAN

NV. NEDER. ZEILDOEKWEVERY — ZWOLLE

VERKRUGBAAR IN BUSSEN VAN

JACHTWERF A. BEEKMAN
Oude Wetering

Telefoon 58
Vraagt prijs en inlichtingen van onze 25N Bauinwis Kawmcﬁtgn
Vier slaapplaatsen * Ruime hangkast * _

Afgescheiden W.C.

Het meest comfortabele en snelle Toerzeil jacht
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Koop

is water

NU een zeilboot!

Dat is nu dé manier om volop van den

zomer te genieten. De wind is vrij en er

genoeg, zoodat U kunt zeilen

waarheen U wilt.
Maar koop dan zoo'n snel en toch ruim

en geriefelijk «VALK-JACHT.

Als U snel beslist, kunt U dat binnen zeer

korten tijd hebben. De prijs is nog dezelfde

SVALK"
JACHTEN

Specificatie :

lengte 6.50 M.,
diepgang 0.80 M.
Grootzeil 11.95M ?,

breedte 2.00 M.

fok 4.00 M2.

Friese scheepsnamen.

In het Friese hoekje van het ,Nieuwsblad voor Heaad"
wordt geschreven over de Friese .boothamen. Déjsehging
de lijst van geregistreerde jachten in ons Lentememeens
na en noteerde daaruit de Friese namen, waarornjdeetalve
tal van vogelnamen verschillende zeer 'toepassetigntrof, zo-
als SwaJker, Brlser, Weagesang, Utflecht, enz.

En voor hen, die nag een naam zoeken voor hun ggeft
hij de volgende in overweging:

Troch waer en wyn, Ko'bbeflecht, Unwaersfiigel, Wetiarh,
Pyl'k, Wetterwju'k, Swalkersgast, Weagebrekker, Wegan,
Skutefaer, Siwalikerslangst, Hald faesje, Simmerf{i@p alle
winen.

VAN BOOT _
_EN WERF -

Jachtbouw J. O. v. Dijlk te Terkaple .leverde eaahonie-
houten kleine B.M. aan Mevr. Brink te Ruinerwold.

» Scheepswerf v. d. Meuten te Joure leverde evaneen
kleine B.M. af. Het was de ,Wiepkje" (235), die limnden van
den heer Boltje te Heeren|veen overging. Bij deeef v thans
nog in aanbouw een mahonie eenheidsklasse 46BNW. voor
rekening van den heer J. H. de Jong te De Bilt.(U.)

als voor den oorlog. Nu koopen beteekent:

een verstandige belegging van Uw geld!

BRUYNZEEL FABRIEKEN

TELEF. 3641

ZAANDAM

Van onze adverteerders

,Ondanks de bewogen tijd, die ook het zakenlevemgdheeft
aangetast, schromen wij niet onze verkoop- en nmeelactie
voort te zetten." Aldus begint een briefie van NWagenmakers'
Vernis- en Verffabrieken te Breda, waarbij ze ons twiesiwe
frisse folders doet toekomen, die daar wel eenksgme bewijs
van zijn.

De opschriften ,Onder de Regenboog" en ,Ben trogsch
kleurenrijkdom" spreken wel voldoende voor de inthodie de
lof der Teolin-verven en de geweldige kleurensamgerverkon-
digt.

Inderdaad fraai reclamedrukwerk.

IDe zomer komt, ondanks alles en de zomersportagen
weer de aandacht.

De finma R. Determeijer te Amsterdam zond ons meeuwe
prijscourant voor ‘haar (bekende sportkleding en we moeten zeg-
gen: een ieder kan hier te kust en te keur gaan.

Vlotte, modieuze shirts en shorts, warme (wolleiitraden,
oliekleding, jumpers en zeilbroeken 'van de echgedaffel en
hondenden andere artikelen vragen de aandacht.

En ... ,onze kwaliteiten blijven gehandhaafd", sghrde
firma.

Watersporters, vraagt deze mooie en volledige goijsant
eens aan.
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WAT DE POST
ONS BRACHT.

De fa. O O|I] en v. d. Wuij te Sneek verkocht een madon v v v. SNEEK

houten kajuitiacht, afrn. 7 X 2 M., diepgang plim. 8M., 3
slaapplaatsen en een zerppvervIak van 20 M-.,daanheer zond ons de jaarlijks verschijnende Gids voor Sneek, boekje

Schootstra te Leeuwarden. dat de velen, die ook deze zomer stellig naar Breslzullen
komen, goede .diensten kan bewijzen.

» Jachtbouw Lolke v. d. Werf te Sneek kreeg opdtach .
voor de bouw van een mah. 16.\B.M. voor rekening van den _Aangekondigd wordt een Elfmerentocht, van Sneek paf;
heer K. Mollema te Leeuwarden. motorboot, zeilboot of kano, maar die kan helaagerband met

de tijJdsomstandigheden voorlopig niet doorgaan.

Jachtwerf Fa. P. en J. de Dood te Snoek verkoalit a ;. boekje geeft tal van foto's die de schoonheidust van
den heer J. Joustra te Groningen een mahonienOBMEIES- it “contrum der Friese waterwereld demonstreren, dém
klasser 16 M-. B.M., welke de naam ,Tjif Tjaf" drdaen ge- ,nqetwijfeld velen zullen doen verlangen naar dit oord van
registreerd werd onder no. 800. Voor eigen gebhokwde giilte en rust. Juist nu. in deze tijd!
deze firma een dito boot, de Amateur VII, welke atfisternum- ' ’ ’
mer draagt het no. 788 en in de wedstrijd te Jalirect be- peNSION PRINCENHOE"

slag op de tweede prijs wist te leggen. Inmiddeldeidirma D? . . .
Dood overgegaan tot het bouwen van nog 2 mah. 4@M.'s  te Eernewoude zond ons een tweetal aardige boekjes div
prachtig .gelegen oord van rust, waar -men in eawvaelige,
h Lu>t(1e jachtwerf ‘]t?” K”'pﬁrs te Sdneebk l?ou(\j/vde elen Nietandelike omgeving, toch alle modem comfort vindloge de
mahoniehouten regenboogjacht voor de bekende z8ilétir-  ,qermemende eigenaar deze zomer vele gasten krijge
pers te Sneek, dat gedoopt werd Waterrot Il. Voor ldeer A. ’ - ) )
IJkema te St. Nicolaasga werd een Drakenjacht gebpter- Is het ene boekje geheel gewijd aan het hotel gn an-
wijl een Pampusjacht werd geleverd aan den heek.Hromp geving (het waterland dat Piet Bakker in ,Ruimtestibelde
te Sneek. Voorts werd een mah. 16.4r naar Steenwijk ge- als de permanente tentoonstellintlet ideale Meer"), in het
leverd. In opdracht zijn nog 6 162Mers, w.v. 3 bestemd zijn andere vertelt Ds. H. Carsjens een en ander ugedehiede-
voor Sneek, | Roordahuizum, | Leiden en | voor Wana. nis van Eernewoude. Beide boekjes zijn aardig gsiilterd.

Nog is het getij gunstig!

Reeds vele tientallen zeilers zijn vé6r U
vertrokken om een heerlijke vacantie met
hun ,Valk" jacht door te brengen. Nég kunt
U hun voorbeeld volgen, indien U snel
beslist en direct Uw ,Valk" bestelt. U kunt
het geld, dat U voor de vacantie hadt
uitgetrokken niet beter beleggen dan in
zoo'n snelle en comfortabele boot. Van dat
geld hebt U vele weekeinden en vacanties

plezier !

ALK Laat het getij niet verloopen ! Vraagt direct
JACHTEN e .
inlichtingen of demonstratie aan :

Specificatie :

lengte 6.50 M., breedte 2.00 M. BRUYNZEEL I:ABRIEKEN

diepgang 0.80 M:
ZAANDAM
Grootzeil 11.95 M«, fok 4.00 M«.

TELEF. 3641
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"/ DE GEHOUDEN
“WEDSTRIJDEN

ZEILWEDSTRIJD JOURE EN
OMSTREKEN.

Aan de Zeilver. Joure en Omstreken kwam dit jaarede
toe de eerste open wedstrijd in Friesland te mamganiseren
en wel op Zaterdag 15 Juni.

:De Joure had het de laatste jaren telkens geftrafiet het
weer, maar ditmaal was het mis, stil en regen, d@ar ver-
scheidene van de inschrijvers — de lijst was owargprach-
tig gevuld — niet tijdig aanwezig konden zijn. Wanjmer was.
want het terrein — de Goingarijpster Poel. — is e®oi wed-
strijdterrein, al heeft het wel in waarde verlorem tijdelijk het
grootscheepsvaarwater er door is .gelegd, waardeoegeld
slepen de wedstrijdbaan kruisen.

Overigens was een aardige baan uitgezet, die eurgarg
te kruisen gaf.

Als eerste 'klasse startten (voor 't eerst in el de Valk-
jachten, slechts 2 in getal. Dank zij betere bastuhad de
Jachtfalk (A. Koster) spoedig een mooie voorsprorgregen.
Wel liep de Goodbye later in, maar Koster eindigdehtals
eerste met ruim | min. voorsprong. Tijd 1.41.5.

,,De Valk", die de eerste prijs in Friesland won.

Hierna startte de 10 M-. A. 8 stuks in totaal. Daa&tr het
bij de start heel stil en. vlagerig was, leverde berste ral
nog al wat verrassingen op. Zo bracht een mooig Blade
Haan, die slecht gestart was, bij de eerste tonpatl® tweeds
plaats, achter B. Couperus die de leiding had dmelit Rosier
die ook slecht gestart was, bracht het nog totidede plaats
G. de Boer had met deze zachte wind geen kans egelie
geheel achteraan.

Uitslag: 1. Endeavour, B. Couperus in 1.38.55; RkDorn,
B. de Haan, 1.40.5; 3. Amateur. P. Kuindersma.

Bijzonder snel zeilden enkele B'ers, speciaal edmeepje van
Allberda, de Roerdomp 2 en de nieuwe Amateur van Patel
(een eenheidsklasser) die, ofschoon 10 minuten etart,
na de eerste route al midden tussen de A-klas z&lferCnos-
sen met Pietje, die eerst op de tweede plaatsziakte later
lelijk af.

De ,Amateur"”, die de premie won. Een van de
weinige eenheidsklassers die aan de wedstrijdemdeen.
Zoals men op de foto ziet is het onderscheidingsteKde
stip onder de boog) wel wat nietig, zodat heteep afstand
moeilijk te onderscheiden is.

De uitslag was: 1. Roerdomp tl, J. Alberda in 1.32.5Ama-
teur, J. P. de Dood, 1.34.55; 3. 792 wan R. Mostt\{V. de
Boer). Vierde werd Butterfly van H. v. d. Veen.

Bootlak

de lak, waar Uw boot om vraagt;
wordt niet wit.

boven de waterlijn

Auto - Tornol

de ,superieure’ synthetische
lakvert op basis van chloorrubber

ook P8ty

Pieter Schoen & Zoon N.V. Zaandam
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Van de 4 ingeschreven B.M.'ers kwamen alleen delebwioers
Pasma op, die weer een schitterende partij stredenwisse-
lende kansen, waarbij tenslotte J. Pasma met Feivoner-
winnaar 'bleef 'met slechts | sec. voorsprong.

Een van de moo'ste klassen vormden de Larken. ldstegn
verheugenis weer 6 van deze vlugge scheepjes iklatete
zien. Dit werd mogelijk, doordat de beide deelnesnéie op
tijd waren, geduldig hebben gewacht tot de andéee, \die
in de Sybesloot in een olievlek lagen, naar det staren ge-
dreven zodat men tenslotte een half uur te laatglog en er
daarom maar een route werd gezeild, waarbij J. Biiemmet
Jokeltje zich overtuigend de snelste toonde. Desgardvochten
er hard om. Tenslotte werd P. Abbinga met Tipsydwea j.
Boomsma, niet Trix, drie.

DE VIER-MEREN-WEDSTRIJDEN TE STEENDAM.

Op Zaterdag 15 en Zondag 16 Juni zijn te Steendachew
om de traditionele 'viermerenwedstrijden gehoudeslke door
het weg/blijven van du Zuidlaardermeerders ditmdaémeren-
wedstrijden zijn geworden. Hoewel de zeer weinigadven
de vele regen de wedstrijden rui juist niet tendmé&wamen,
werd toch in alle klassen geanimeerde strijd vertbo

.De Twee Provincién" uit Groningen toonde zich zetark
de meerdere 'van Leek en Steendam, ent sleept@rglten in
de wacht. Slechts de Nixe en de Oké, beiden vabegé&, heb-
ben het tot enkele goeds prestaties kunnen brerigenNixe
(st. F. Fridsema) bezette n.l. een fraaie 2e plemae Qroeps-
wedstrijd, achter de Favonius (st. J. Helder), decbr de an-
dere -D.T.P.-ers: Forel (st. J. G. Mulder), Lookt{at. J.
Palm) en Rakker 3 (st. N. Oostinga). Op de 6e plaatdigde
de Discovery (st. G. Wijnstok). In het totaalklassnt werd
de Groninger groep, 'bestaande uit: Favonius (dilelder), Fo-
rel (st. J. G. Mulder), Look Out (st. J. Palm), Rak 3 (st.
N. Oostinga) en Nellie (st. A. Schuur) eerste m@92punten,
met op de 2e plaats Steendam met 49 pinten enealse8k-
stermeer met 50 punten, welke beide laatste varagag elkaar
dus al heel weinig ontliepen.

De overige resultaten van de wedstrijden, waaraee dkeer
25 deelnemers uit Paterswolde en Leek deelnemerenva

Zaterdagmiddag startte als eerste de F6kMsse A, waarin
de Rakker 3 (st. N. Oostinga) er op het nippenyjssliaagde
de Favonius (st. J. Helder) adhter zich te houdrde was
de Forel (st. J. G. Mulder), vierde de Look Out (st Palm),
terwijl als vijffde de eerste Steendammer binnenkwarh de
Libel (st. J. Mulder).

ALD-HOF.

Deze Zeilvereniging trof Zaterdagmiddag een. seftide
zomerdag voor ‘'haar wedstrijden. Jammer alleen, edate
weinig wind was, vooral in de tweede route toen ene
drijfpartij werd met privé-zuchtjes, die allerleiemrrassingen
meebrachten.

Zo b.v. in de le klasse, de 16°MA, waarin 10 deelnemers
startten, van wie B. de Haan al spoedig de leidiad met
Rosier op de tweede plaats, terwijl J. v. 'Dijk meedé eerste
gelederen zat. Na de le route had 'het kruisratteinVymerts
echter van Dijk gp de tweede plaats gebracht erieRap de
vijfde.

De eindstrijd ging dan ook tussen de Haan en vgk, Die
een bijzonder spannende partij voeren tot. .. plioigeRosier.
op wien niemand eigenlijk meer lette, met een pigchichtje
snel kwam inlopen, om juist | sec. voor van Dijk deish te
bereiken.

Uitslag: 1. Deli, L. Rosier; 2. Dirk Tom.B. de Haan;Narie,
J. van Dijk; 4. Foddebosk, st. G. Zijlstra.

*In de B.-klasse .waren 13 deelnemers van wie Bltten
Grutto H samen mooi er uit Gepen en afwisselencaste
plaats bezetten, terwijl AH Jet Ill en Hobby om 8e en 4e
plaats streden.

Tenslotte werd de uitslag: 1. Butterfly, H. v. de&h, 2.
Grutto I, H. Hofstra; 3. AH Jet lll, W. Couperu4; Hobby, P.
Gemser.

Van de 8 Larken toonden Jokeltje en Tipsy zich wegrweg
de beste. J. Hiemstra werd tenslotte |, P. Abbi@gan S.
Zwart met Scholletje 3. Boomsma, die met de Trimseede
kop had gehad, kwam tenslotte als vierde aan.

Van de 6 Olympiajollen startte Dobber te vroeg epn Hait
terugkeren voer Bouman een ander aan, zodat higayealifi-
ceerd moest worden. Corrie van Gooi met Fram blgekr
verweg de snelste; S. v. d. Meer met Trewes weedtle. Het

In de 16 M.-klasse B was de uitslag: 1. Riek (st. J. Helder);

2. Shun (st. J. Westers); 3. Otter (st. W. Vissdr)Europa
(st. J. Tammes); 5. Zwerver (st. J. H. Freeze)eglste man
van Leekstermeer.

In de B.M.-klasse won de enige Groninger H. Beek de
Haspel onbedreigd met grote voorsprong op no. ZTiliye met
st. J. Kraaijenga.

Na de Groepswedstrijd van Zondagmorgen kwamenkédie-
sen 's middags weer aan de start voor een opentijddsn
de 16 M.-klasse A behaalde de Favonius (st. J. Helderpem
overtuigende zege op zijn concurrenten. De Forel Js G.
Mulder) werd 2e, de Look Out (st. J. Palm) 3e, igride Oké
(st. H. Bats) een zeer eervolle 4e plaats bezetér, de Nixe
(st. F. Fridsema), die als 5e eindigde.

Bij de B-klassers slaagde de Eurgpa (st. J. Tammes) de
Riek (st. J. Helder) van de le plaats te verdringande eind-
streep als eerste te passeren. Als derde arrivelrd®tter (st.
W. Visser).

De B.M.-klasse werd een' tweede zege voor de HaspdH (st
Beek), wederom met de Tilly (st. J. Kraaijenga) sl=ede,
en thans de Schelm (st. J. Koets) als derde.

Corrie van Gooi met de Fra
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werd tegen het eind wanhopig stil -maar ook hiet Ban privé-
vlaagje van der Meer nog 'bijna gevaarlijk gemaaddr Corrie
die eerst een geweldig eind voor was. Nu werd legsehil
nog bijna een minuut.

Het feit van de dag was 't uitkomen van de nieuegen-
boog van S. Kuipers, de Waterrot Il. Het nieuweigcloer
onder een prachttuig van de oude 15, goed getrisx& avas,

deed dit de boot geweldig lopen zodamet een verschil -van

meer dan een 'kwartier op haar concurrenten aankwam
Tweede werd P. van Dijk met Schelm.

De nieuwe Waterrét voor de'md.

Jammer, dat de Friese klassen, Schouwen en Tjoterbgei
appel ontbraken. Ook de B.M.'ers waren niet vertegendigd.

Met een aardige Friese speech reikte voorzitterethatf de

DE ZAANLANDSE ZEILVERENIGING

hield j.I. Zondag een geslaagde wedstrijd, die digende uit-
slagen gaf:

Valkjachten, ochtendrace: 1. C. Bruynzeel met Valkvixd-
dagrace: I. W. Bruynzeel met Nymrod.

Olympiajollen. Ochtendrace: 1. Foef, E. G. v. d. Sttt
Poppedijntje, B. v. d. Qressen. Middagrace: |. Fdef Don
Quichotte, O. v. Lijnen Noomen.

12-ivoets jollen, ochtendrace: I. Noname, M. Jdv.Stadt,
Il. Kabouter, J. Armbrust, Ill. Noname, mevr. &a Wit—
v. d. Stadt. Middagrace: zelfde uitslag.

16 M. Eenheidsklasse, beide wedstrijden I. Unrést,. HeS
Vries.

16 M? klasse A. Ochtendrace: |. Sperwer, C. Bakker, Ihi,Ti

J. Starreveld, Ill. ?, P. Koning. Middagrace: 1. Atdj P. Prins, -

II. Elisabeth H, C. Muussen, Ill. ?, P. Koning.
16 M?.-iklas'se B. Ochtendrace: |. Spotvogel, A. Stafn, |

prijzen uit, waarna alles naar huis toe zette —emeéeels bo Haft, P. Schipper, MI. Van Speycik, C. Albercombie diigrace

mende, want de wind was nu geheel op en de aanhangmoto
enfin, dat weten we nu wel!

zelfde uitslag.
B.M.-iklasse. Beide wedstrijden: I. Cor, P. v. Barge

De Olympiajollen na de start; op de voorgrond deumie
Regenboog Waterrot II.
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S.zC.

De Sneker Zeilclub trof het j.I. Zondag best mgh zinder-
linge wedstrijd. Een mooie, stevige bries, dieratat afflauwde
en een temperatuur, die het verblijf op het Kolnsésrd tot
een genot maakte.

De deelname was goed. Van de 5 ingeschreven 36eid
waren op de starttijd nog slechts 3 aanwezig, maaomtbre-
kenden waren in aantocht, zodat deze start tot inete ewerd
uitgesteld.

Eerst gingen dus 8 Regenbogen over de lijn vandeid 4

op de seconde. Ootte 37 maakte een fraaie start en noot

zaakte de 1, die anders als tweede was gepassedrdaien,
waardoor deze als laatste startte. Hendriks, digaaiw een
mooie voorsprong had, behield die;
Waterrot en de Jan van Gent werd vinnig om de twgadats
gestreden, waarbij de laatste zegevierde. Schelm, dié
vorige dag zo snel was, lag nu geheel achteraan.

I. Hennie, M. Hendriks; Il. Jan van Gent, dr. J. WdvZijpp;
1. Waterrot I, S. Kuipers.

De Regenbogen.

Bij de 8 16 M-.-ers A. wist B. de Haan met Dirk hordie
't laatst gestart was al gauw een geweldige voorgpite ne-
men. Hij eindigde 4 min. voor Rosier met Deli; IWerd de
Foddebosk met G. Zijlstra aan de helmstok.

Bij de 3 B.M.-ers was J. Pasma met Favoriet de .bZAgs
broer Th. Pasma, die anders zo uitstekend pargftgbleef nu
fi min. achter hem.

Van de 5 Olympiajollen lagen er na de eerste rowdg 3
dicht op een, achter Corrie van Gooi, die een geigeldoor-
sprong had, maar in de volgorde .kwam geen veramglezo-
dat N. Joustra met Zephyr M werd.

Bij de zeven Larken bleef heel de wedstrijd de wollg ge-
lijk. De uitslag was: ,1 Jokeltje, J. Hiemstra; Tipsy, P. Alb-
binga.

Larken-star

De 16 M. B-klasse was met 11 deelnemers de ibest bezette
klasse. Anali maakte een prachtige start. Al spgedas in
deze klasse een kopgroep van 5 schepen de andereror-
uit. Achteraf bleek echter dat dezen een verkeemts hadden
genomen!, zodat ze allen moesten worden gediskoeifd. De
prijzen kwamen nu aan: I. Ali Jet Ill, W. Couperuk, Valk, J.
Miuirling, die, nadat hij eerst achter M. Fritsmathde Hennie
ihad gelegen, tenslotte met 30 c.m. verschil vodtsfha wist
te eindigen. IV. werd J. Alberda met z'n nieuwe esghje, de
821.

Ten slotte de 30 M-.-ers, vijf in getal, die eemagittige wed-
strijd voeren, waaruit Mr. W. Hoekstra met Tjenk Hiddals
overwinnaar naar voren kwam, met A. v. Gooi (Corrads

tussen de nieuwes afioop deelde de Voorz., de heer S. J. Olijpdizen uit.

Belangstelling tijdens de prijsuitdeling.

ONDERLINGE WEDSTRIJD ,DE MEEUWEN".

De Zeilvereniging ,De Meeuwen" hield Zondag haaredde
onderlinge wedstrijd. Bij gunstig weer en een mouoimd
slaagde deze race volkomen.

De uitslag is als volgt:
16 M?, ongereg.: 1. Ludana, van H. Bakker.

Larken: 1. Pallieterken, van F. Mulder; 2. VlerlkanvF. Veen,
Drachten; 3. PediHa, van J. v. Slooten.

B.M.-klasse: 4 deeln. 1. Valk, van A. Hesse; 2. @élvan
Th. v. d. Meuten.

Olympia-jollen: 1. Arrow, van B. J. Gros; 2. Dobbean
J. S. Bonman.

Schouwen, vrije klasse: 2 deeln. 1. Ali, van JahBaer.

Jollen: ?, van A. Westerdijk; 2. O.K., van Hieke Buiis,
Bergum; 3. Merijntje, van J. A. v. d. Veen.

Schouwen B: 3 deeln. 1. Ida, van W. Zwerver; 2obawan
M. Vonk.

Scherpe schepen: 1. ? ?, B. Rozema.

Kajuitjachtjes: 2 deeln. 1. Eend, van D. Damkat.

Schouwen C.: 1. Farnocht, van Sj. Hiemstra; 2. Anwvan
C. Haitsma.

Schouwen A.: 1. Jellie, van Gebr. Kooistra; 2. kosan
H. Wester; 3. Jenny, van Sj. Fabcr, Warga.

16 M?*-klasse B.: 1.Hobby, P. Gemser; 2. Betty, van
J. v. d. Steeg, stuurman Siep v. d. Steeg.

16 M-.-klasse A en Eenheidsklasse: 1. Janny, vaRaBcal;
2. Anneke,. van T. Yntema, R'huizum; 3. Ri, varvEd. Veen.



